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Patentanspriiche 

1) Schragstetigforderer fur mit einer manuell losbaren 
Bremse ausgestattete Transportkarren, die zwei radtragende 
Achsen mit jeweils unterschiedlichem Radstand aufweisen, 
welche Anlage getrennte, hohenmaBig zueinander versetzte 
Laufbahnen fur die Rader jeweils einer Achse sowie seitlich 
an den Karren angreifende umlaufende Mitnehmerketten umfaBt, 
dadurch gekennzeichnet , daB die Laufbahnen urn eine im wesent- 
lichen eben verlaufende Einlauf- und Auslauf strecke ver- 
lange*t sind, in welcher die auch quer zu ihrer Umlaufebene 
begrenzt beweglichen Mitnehmerketten von auBen in Eingriffs- 
position bzw. nach auBen in Auflereingrif f sposition gefuhrt 
sind und die Bremse unwirksam ist. 

2) Forderer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Mitnehmerketten seitlich der Einlauf- und Auslauf strecke urn 

urn vertikale Achsen umlaufende Kettenrader gefuhrt sind. 

3) Forderer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
fur die gebremsten Rader der Transportkarren die zugeordneten 
Laufbahnen nach innen Oder auflen entsprechend einem Radstand 
versetzt sind, bei dem den gebremsten Radern zugeordnete frei 
drehbare Rollen auf dorse Lben Achse angeordnet sind, welche 
Rollen einen gerr = !iuber den zugeordneten Radern kleineren 
Durchmesser aufweisen, und daB die Hohe^der^biTref^ 
bahnen auf den Durchmesser der Rollen abgestimmt ist und die 
betreffenden Laufbahnen in Form eines Steges bis in die 
Einlauf- und Auslauf strecke verlangert sind. 
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Beschreibung * 'Sl'S" 

zum Patentgesuch -v - - 

der Firma Transporttechnik GmbH., Cleverstr. 20, 5820 Gevelsberg 

betref fend: .. ■ : 

"Schragstetigforderer fur Transportkarren" 



Die Erfindung betrifft einen Schragstetigforderer fur 
Transportkarren mit den Merkmalen, die im Oberbegriff des Pa- 
tentanspruchs 1 genannt sind. Derartige Forderer .sind dazu 
bestimmt, Einkauf swagen in Kaufhausern zwischen lien Etagen 
zu transportieren, aber auch Gepackkarren auf BahnhSfen und 
Flugplatzen zwischen mehreren Ebenen zu befordern. 

Eine bekannte Anlage dieser Gattung ist in der DE-PS 
19 19 740 beschrieben und dargestellt; sie ist fur Einkaufs- 
wagen bestimmt. 

Die auf Flughafen und Bahnhofen den Reisenden zur Ver- 
fugung stehenden Gepacktransportkarren weisen im Gegensatz 
zu den Einkauf swagen, die frei rollbar sind, aus~Sicherheits- 
grunden eine Bremse auf, die standig mindestens ein Rad ■-• 
blockiert, solange nicht der Benutzer einen die Bremse lbsen- 
den Griff oder dergleichen betatigt. Aus diesem Grunde ist die 
bekannte Anlage zwar auch fur solche gebremsten Karren benutz- 
bar, doch mufl der Benutzer die Bremse auch wahrend der Schrag- 
fahrt gelost halten. Dies ist auch dann kaum zumutbar, wenn 
parallel zur Forderstrecke eine Fahrtreppl tV fleicher Geschwin- 
digkeit lauft, und zwar insbesondere im Bereich des Ein- und 
Auslaufs der Karren, 
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Aufgabe der Erfindung ist es, eine Anlage mit den im Ober- 
begriff des Patentanspruchs 1 genannten Merkmalen zu schaffen, 
die fur sowohl gebremste als auch fur ungebremste Karren 
gleichermaflen bequem benutzbar ist. 

Die Losung dieser Aufgabe ergibt sich aus dem Patentan- 
spruch 1 . - .- - 

Analog zu einer Fahrtreppe ist mithin die Schragf6rder- 
strecke urn eine Einlauf- und Auslauf strecke verlangert, in die 
bzw. aus der die Karren bequem schiebbar sind, wobei bereits 
die Bremse gelost oder in anderer, noch zu beschrei'bender Weise 
unwirksam gemacht wird. 

Besonders bevorzugt ist es, wenn an den Karren selbst nur 
ganz geringe UmbaumaBnahmen z'u tref fen sind, urn das Unwirksam- 
machen der Bremse zu ermoglichen. Im nachstehend beschriebenen 
Ausfuhrungsbeispiel wird dies "im einzelnen~erlautert; wobei auf 
die beigefugten Zeichnungen bezuggenommen wird. ' 

Fig. 1 zeigt in Seitenansicht das Schema der Anlage 
fur Abwartsfarderung, -.;..:..r:. ■ 

— Pig. 2 -stellf-tn braTif im't'diTEiniaufVtrecke aus 
Fig. 1 dar, - -- : 

Fig. 3 zeigt gegenuber Fig. T stark vergroBert die 
• Ausbildung und Lage der gebrerasten Achse des 
Transportkarrens in def 'F6rders~trecke.~ " 

Zunachst soil unter Bezugnahme auf Fig. 3 ,erlauter.t werden, 
wie gemaB der Erfindung die Bremse eines Rades 4 unwirksam ge- 
macht werden kann. Zwar ist bereits bekannt, das Bremsgestange 
mittels mechanisch angreifender Mittel zu liiften, doch hat sich 
dies als nicht zuverlassig herausgestellt, weil die Bremse 
unter relativ kraftiger, abwarts wirkender Federvorspannung steht 
Wenn daher der Karren nur wenig oder. .gar nicht beladen ist, wird 
nicht die Bremse geluftet, sondern der ganze Karren angehoben. 
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Daher ist erf indungsgemaB vorgesehen7^i^Ubl^ - 
Steckachse des Rades 4 durch eine verlangerte^ 
setzen, die nach mnen uber die AchsgabelJ^:^ 
dort eine leerlauf ende Rolle 24 tragt.-bei^^ 
Rolle ist jedoch etwas kleiner als'der des T Rades'^ 
im normalen Schubbetrieb inaktiv ist und ;_auch.$ie Br^isung nicht 
beeinflufit. Im Bereich des^Schfagforderers^-^^ 
etwas mehr als die halbe Durchmesserdif f ereriz^gegenUb£r; :aer7£T r "" 

eigentlichen Laufbahn 6 hochs tehe^nde . Sen iene^26 ^vorgeslhen "auf "s ' 

-dredxe-Rolle^uflaufV 
den Boden beruhren kann. ( In der^Auslaufstreqke^eles fSchrag-^:"^ 7 ~ 
forderers senkt sich die^ Schiene dann j*ie^^ " 
des Bodens ab. ■•" ■" Y .i'S^Z^c^^^^^f'^^, ^ — 

Auf der der Rolle 24 abgewandten Seite' Jder^erlangerten vJ: ,V 
Achse 22 ist ein AnschlagstUck 25 bef estigtf^ 
nehmernocken 8 der Mitnehmerketten 7 angreifeni;:^ 

Die Ausbildung und Anordnung der Laufbahnen 5 "und' 6^^vSf^'"die"'nicht- . 
gebremsten Rader 3 des Karrens 2 unterscheidet : -sicn^ 
weit von der An 1 age nach DE-PS 19 19 740, ; alsfdie laufbatoen oben ^\ 
und unten um eine Einlauf- bzw, Auslauf strecke; " 
Bei Abwartsforderung gemafl Fig.Hwird jedocb^SS^ 
strecke an und bis in die Auslaufstre^keTgeM^ 
Mitnehmerkettai 7, die um vertikale_Achsen^lau^ 

ihrer normalen Gelenkrichtung'gekriimmt werderi. Dafiir ist ;nicht r 
zwingend erf orderlich, teuVelcardangelenkk^ 
man kann vielmehr normal e Rollenketten rai.t>bsl^ 
groBertem Spiel zwischen Bolzen und Rollen^^Verwei^ri^^ 
probungen gezeigt haben/ ist der^Mehr^ 

tragbar, da die Ketten in Zugrichtung nur schwach^'belastet : sind, 

Wie die Draufsicht auf die Einlauf strecke 'gemkV Fig . 2 er- 
kennen laBt, sind die Umlenkkettenrader 9 'seitiich "nach'auBen ^ 
versetzt, so daB die Ketten allmShlich in den Eingrif f sbereich ' 
zwischen Mitnehmernocken 8 und AnschlagstUck 25 gelangen. 
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Der Antrieb der Ketten ,. w 
, e § er Ketten kann uber em Kegelradgetriebe von 

-seioen Motor ,0 aus er folg en. der auch eine naban dam ^ 
forderer vorgesehene Fahrtreppe antreibt. falls clne solche ^ 

~h« x.t, di^,* rtrw lau£t dann aber schnelier h 

d .~r da„it der Bender Zeit hat . den Karran in die E i„ la j! 
street zu scnieoen u „d an Auslauf „ ladar ^ „ 

fOhr/^^Tr" 58 " 613 " 161 dl * ■"•«•» 7 ™ ""tender 9- 

fuhrt, die u» horizontals Achsen unUanfen. „it den auch in 0 J r - 

; UmlndBSt be9 "" Zt bl «"— » ware auch eine Aus- 

™™» m e gli cn. b ei der die 0 „ ie „ k un g der Ketten ™ Ket e„- 

ha - • u . Antnebsaggregate erforderlich; insqesamt 

r f ::tt:„r:r r :::::„ ute — — - — 
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